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Loma-asuntoalueella oli menossa teiden rakentaminen. Maansiir-
toajoneuvon kuljettaja NN oli ajamassa hiekkalastia rakenteella ole-
valle tielle. Ennen lastin purkua, NN:n yritti kdantaa maansiirtoajo-
neuvoa mokkitien risteyksessa peruuttaakseen sen jalkeen purku-
paikalle. Mokkitiessa oli alamakea lahes jarven rantaan saakka. Kun
NN ohjasi maansiirtoajoneuvon mokkitielle, maansiirtoajoneuvo ei
pysahtynyt, vaan ajautui vauhdilla rantaan saakka. Rannassa oli suu-
ria kivia, joiden ylitse maansiirtoajoneuvo ajautui. Ohjaamo heilahteli
voimakkaasti, jolloin NN iskeytyi ohjaamon rakenteisiin. NN meneh-
tyi saamiinsa vammoihin sairaalassa.



1. TAPAHTUMIEN KULKU

Kuva 1. Jarven rantaan laskeutuva mokkitie.

1.1 Tausta
Kunta paatoteuttajana rakennutti lomarakennusaluetta. Tyéhén kunta ei ollut nimen-
nyt asetuksen mukaista turvallisuuskoordinaattoria. Rakenteilla olevalle alueelle ra-
kennettiin tapaturmahetkell teitd. Alueella oli tydssé useita urakoitsijoita.
Maansiirtourakoitsija oli urakoinut teiden rakentamisen. Ty6téd oli tehty pari kuu-
kautta. Tydssé oli mukana hanen poikansa NN (19-v.), joka oli ajanut useiden péivien
ajan isansa maansiirtoajoneuvolla tielle tayttéhiekkaa. Tapaturmapaivand NN oli eh-
tinyt ajaa klo 8.00 alkaen kymmenkunta hiekkakuormaa ja k&antanyt ajoneuvonsa
eraan mokkitien paassa aina samalla tavalla. Talléin NN oli aina ajanut loivaa ylama-
ked, kaantanyt oikealle alamékeen menevan mdokkitien paahan, pysayttéanyt ajoneu-
von ja peruuttanut sen jalkeen loivaan ylamakeen kaantyvalle uudelle tieosuudelle
purkaakseen hiekkalastin.

1.2 Tapaturma
Tapaturmalla ei ollut silminnakijoitd. Tapahtumien kulku on pdaéatelty tutkinnassa
tehtyjen havaintojen ja lisdtutkimusten perusteella. Tapaturma sattui maanantaina
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klo 18.00 aikaan, kun NN oli kuljettamassa paivan viimeista hiekkalastia. Ajoneuvo
pysdhtyi tapaturman seurauksena rantaan suurten kivien paalle (Kansikuva).

NN oli ensin kdantanyt ajoneuvonsa mdokkitien padhan. Mokkitie laskee ensin
loivasti n. 15 m ja sen jalkeen on jyrkempi n. 15 m pitk& alamé&ki. M&en alla tien mo-
lemmin puolin on rakennuksia. NN ei saanut ajoneuvoa pysaytettyé jarrujen huo-
non kunnon takia. Ajoneuvo lahti rullaamaan alamékeen kiihtyvalla vauhdilla (Kuva
1). Vaaraa ei ollut tunnistettu tyén aikana.

Mokkitielld ei ollut havaittavissa jarrutusjalkid. Koska ajoneuvossa oli automaat-
tivaihde, NN ei voinut jarruttaa moottorillakaan. NN:n kdyttdman ajoneuvon peruu-
tusvaihdetta ei voinut saada pé&élle, ellei ajoneuvo ole ollut kokonaan pyséhtynyt.
Vaistadkseen ilmeisesti maen alla olleita rakennuksia, NN ajoi niiden valista kohti
rantaa. Ohjaamo pysyi pystyssa, mutta kuorma kaatui (Kuva 2). Istuimessa ei ollut
turvavyota (lannevy6td).

NN oli lydnyt pdansa ainakin ohjaamon oikeassa yldkulmassa olleeseen rautaan
(Kuva 3). Ohjaamon ikkunat olivat pudonneet kivikkoon. Moottori ei sammunut.
Paikalla olleet yrityksen toiset tyontekijat MM ja KK siirsivat NN:n ohjaamosta ja
halyttivat paikalle ambulanssin. NN kuljetettiin sairaalaan, jossa han menehtyi saa-
miinsa paddvammoihin.
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Kuva 2. Jdrven rantaan ajautunut ajoneuvo.



Kuva 3. Ajoneuvon ohjaamo tapaturman jéilkeen.

1.3 Kokemus

Maansiirtoajoneuvon kuljettajan NN:n (19-v.)vakinainen tydsuhde oli alkanut vuotta
aiemmin h&nen saatua kuorma-auton ajokortin. Kaytyaan vélilla armeijan, hén pala-
si kokopaivaiseen ty6hon kaksi kuukautta ennen tapaturmaa. Tydntekija tydskenteli
isdnsé yrityksessa ja hénelle oli kertynyt maansiirtokoneiden kasittelykokemusta
runsaasti jo aikaisemminkin.

1.4 Maansiirtoajoneuvon lasti ja jarrujarjestelma

Maansiirtoajoneuvon (vuosimalli 1990) kokonaispaino oli tapaturman sattuessa n.
33 tn. Hiekkakuorman koko oli ainakin 10 m3 ja paino néin ollen vahintadan 16 tn.
Koneen oma paino oli 17 tn. Tieliikenteess& koneen kokonaismassa olisi saanut ol-
la 25 tn ja nain ollen kuorman koko vain 8 tn. Kuormaukset suljetulla tydmaalla ovat
yleisesti suurempia. Tydmaa sijaitsi lomarakennusalueella, ja tie oli suljettu muulta
liikenteelta.

Ajoneuvon jarrut ja jarrujarjestelma tutkittiin tapaturman jalkeen merkkihuolto-
liikkeessd. Koneen jarrut eivat olleet asianmukaisessa kunnossa. Jarrulevyjen pak-
suudet olivat 2-akselilla valmistajan suosituksen alarajalla ja 1- ja 3-akselilla hie-
man sen alle. Jarrupalat olivat hyvakuntoiset. Niiden paksuus oli vahintdan 10 mm.
Valmistajan suosittelema, pienin sallittu paksuus oli 3 mm.
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Jarrusylinterin iskunpituus vylitti valmistajan suositteleman suurimman sallitun
41 mm iskunpituuden ainakin 1 ja 3-akseleilla. Iskunpituudet olivat: 1-akselilla
1-piiri oli 65 mm ja 2-piiri 40 mm, 3-akselilla (oma piiri) 70 mm. 2-akselilla (oma
piiri) tilannetta ei pystytty toteamaan, koska akseli oli irti korjaamoon tuotaessa.

Iskunpituuksien halyttimien johdot olivat irti kaikilla akseleilla koneen tullessa
korjaamoon. 3-akselin jarrunesteséilid oli vajaa, lisaksi séilid oli 16ysélla ja vuoti.
Tarkastuksessa ei pystytty toteamaan olivatko puutteet olleet séiliéssa jo ennen
tapaturmaa. Paineilmajérjestelman tarkastuksessa paineet nousivat normaalisti ja
pysyivat hyvélla tasolla, vaikkakin jarruttaessa kuului pieni ilmavuoto. Seisontajar-
ru oli kunnossa.

Ajoneuvon jarruissa oli, halytysantureilla varustetut, paineilmalla toimivat tehos-
tinsylinterit. Mikéali sylinterin iskunpituus ylittda jollain akselilla suositeltavan raja-
arvon, tulee siita hélytys koneen ohjaamoon. Koneen halyttimien johdot olivat irti.
Mikali ilmenneet puutteet ovat olleet jarruissa jo ennen tapaturman sattumista,
ovat ne voineet olla syy siihen, ettei konetta ole saatu pysahtymaan. Kuorman
paino ei todenndkoisesti olisi ollut ongelma, mikali jarrut olisivat olleet kunnossa.

Tyénantajalla ei ollut maansiirtoajoneuvon huoltokirjaa. Kone on ostettu kay-
tettynéd ja huoltokirjaa ei ole toimitettu kaupan mukana. Saadun tiedon mukaan
jarruja on huollettu kdytannéssa silloin, kun on havaittu, ettd jarrutustehossa on
puutteita.

2. TAPATURMAAN JOHTANEET TEKIJAT

2.1 Jarruissa ja huollossa puutteita
Ajoneuvon jarruissa ja jarrujarjestelmissa oli lukuisia puutteita, mitkd osaltaan aihe-
uttivat tapaturman. Mokkitielld ei ollut havaittavia jarrutusjalkia. Osa jarrulevyista oli
liian ohueksi kuluneita ja osa jarrusylinterien iskunpituuksista oli liilan suuria. Iskun-
pituuksien halyttimien johdot olivat irti.

Ajoneuvo oli ostettu kaytettyna, eikd huoltokirjaa ollut toimitettu kaupan mukana.
Jarruja huollettiin kun havaittiin, etta jarrutustehossa on puutteita.

2.2 Ajoneuvo ei pysahtynyt
NN ei saanut pysaytettya ajoneuvoa, kuten oli tapahtunut aiemmilla k&dantoker-
roilla. Erdéana syyna on ilmeisesti se, ettd han ajoi moékkitien padhan liian vauhdik-
kaasti paivan viimeista lastia viedessaan.

NN:n kayttaméan ajoneuvon peruutusvaihdetta ei voinut saada paalle, ellei ajo-
neuvo ole ollut kokonaan pysahtynyt.

Ajoneuvo pysahtyi lopulta rantaan. Ohjaamo pysyi pystyssd, mutta kuorma
kaatui.



2.3 Alamaesta johtuvaa vaaraa ei tunnistettu

Mokkitiessa oli alamaki. Mokkitie laski ensin loivasti n. 15 m, jonka jalkeen oli jyr-
kempi n. 15 m pitka alamaki. Koska ajoneuvo oli automaattivaihteinen, se |ahti rul-
laamaan alaméakeen kiihtyvélld vauhdilla. Vaaraa ei ollut tunnistettu tyén aikana.

2.4 Ei turvavyota
NN ei kayttanyt turvavyota (lannevyétd), koska v. 1995 valmistetussa ajoneuvossa ei
sellaista ollut.

2.5 Ohjaamo heilahteli voimakkaasti

NN ohjasi ajoneuvon méen alla olleiden rakennusten ohi kohti rantaa, jossa oli suuria
kivid. Suurien Kivien ylitse ajautuminen heilutti ohjaamoa joka suuntaan, jolloin NN
iskeytyi voimakkaasti ohjaamon rakenteisiin. NN sai voimakkaan iskun paahéansa ja
menehtyi saamiinsa vammoihin.

3. VASTAAVIEN TYOTAPATURMIEN TORJUNTA

3.1 Ajoneuvon huolto

Maansiirtoajoneuvot on pidettava sadanndllisellda huollolla ja kunnossapidolla tur-
vallisina koko niiden kayttéian. Huollot on tehtdva valmistajan antamien ohjeiden
mukaan. Jarruja tulee sdénndllisesti testata jarrudynamometrien avulla, vaikka ajo-
neuvolla ei ajettaisi yleisilla teilld. Koneen vikaantumisesta, kulumisesta ja vaurioi-
tumisesta aiheutuva vaara tai haitta tulee poistaa. Koneen huoltokirja on pidettava
ajan tasalla.

3.2 Turvavyon kaytto

Maansiirtoajoneuvon istuimen varustaminen turvavydélla (lannevy6lld) ja vydn kayt-
t6 vahentavat kuljettajan vammoja ja estdvat vahingoittumisen ohjaamon heitte-
lehtiessé epatasaisessa maastossa. Uusissa koneissa turvavy6é kuuluu istuimen
varustukseen.

3.3 Rakennuttajan tyoturvallisuustehtavat
Rakennuttajan on nimettdva rakennushankkeen suunnittelua ja toteutusta varten
asiantunteva turvallisuuskoordinaattori. Asetuksen (205/2009) mukaan turvallisuus-
koordinaattori on rakennuttajan rakennushankkeeseen nimeama tehtavistaan vas-
tuullinen edustaja, joka huolehtii rakennuttajalle sdadetyista velvoitteista.
Turvallisuuskoordinaattorin tehtéviin kuuluu varmistaa suunniteltujen ty6turval-
lisuusasioiden toteuttaminen, tehda jatkuvaa valvontaa ja seurantaa ty6turvallisuus-
velvoitteiden toteutumisesta, puuttua laiminlyénteihin, pitaa tydturvallisuustietoja
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ajan tasalla ja huolehtia henkil6tunnisteiden kayttdvelvoitteen valvonnasta. Hanen
tehtdvandan on huolehtia myds tyéturvallisuusasiakirjojen (ns. turvallisuusasiakirja,
turvallisuussaannét ja menettelyohjeet) laadinnasta.

3.4 Vaarojen arviointi

Paatoteuttajan on asetuksen (205/2009) mukaan riittavan jarjestelmallisesti selvitet-
tava ja tunnistettava tyémaan yleisista tyoétehtavista, tydolosuhteista ja tydymparis-
tdstd aiheutuvat rakennustydn vaara- ja haittatekijat. Tyénantajan ja itsendisen tyon-
suorittajan on noudatettava paatoteuttajan antamia yhteista rakennustydmaata kos-
kevia turvallisuusohjeita. Paatoteuttajan, tydnantajan ja itsendisen tyénsuorittajan on
kunkin osaltaan ja yhteisty6ssa keskenaan huolehdittava turvallisuuteen vaikuttavien
tietojen antamisesta ja tiedon kulusta yhteiselld rakennustydmaalla.

Lisatietoja:
- Rakennuttajan tyéturvallisuustehtavét kunta-alan infrakohteissa.
Katso Tydsuojelurahaston hanke nro 105078.

LITTEET

- Kaavio tapahtuman kulusta ja tapaturmatekijoista

- Valokuvia

YLEISTIEDOT

Muuttujan nimi Selitys Koodi

Tybnantajan toimiala Teiden rakentaminen 4523
Vahingoittuneen ammatti Tyokoneenkuljettaja 642
Tybymparistd Maanrakennustyémaa 20
Tyotehtéva Koneen kuljettaminen 61
Tybsuoritus Koneen ohjaaminen 13
Poikkeama Koneen hallinnan menettadminen 42
Vahingoittumistapa Iskeytyminen ohjaamon rakenteisiin 32

Raportti on hyvaksytty TVL:n TOT-johtokunnan kokouksessa 18.5.2010.

Tassé tutkintaraportissa esitetdan tutkintaryhman kasitys tapaturmaan johtaneiden tapahtumien
kulusta ja tapaturmatekijdista sekéd suositukset vastaavien tapaturmien torjuntatoimenpiteista.
TOT-tutkinnan ja -raportin tarkoituksena on tyétapaturmien torjunnan tehostaminen.

Raportin tarkoituksena ei ole ottaa kantaa eri osapuolten syyllisyyteen eika vastuisiin.
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