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33/86 Kuolemaan johtanut tydtapaturma ahtaajan (ajoi polkupyd-
rdllid) ja rekan tormdtessd satama-alueella

1. Tapahtuman kuvaus

Ahtaaja N.N. oli kdynyt klo 13.00 varatulla ajallaan
ahtausliikkeen tydterveysasemalla Jja mennyt sen
jdlkeen kahvitunnille. N.N. liikkui polkupyodrdlld
kuten yleensdkin. Hdn teki mm. tySmatkansa polkupyo-
rdlld. Vdhidn ennen klo 14:34 N.N:n n&htiin kiireesti
ajavan H-terminaalin edessd varastoituna olevien
konttien sivuitse. Samaan aikaan tuli rekka-auto
terminaalin p&ddovesta konttirivin toista sivustaa
pitkin. N.N. ja rekka kohtasivat kulmassa. N.N.
menehtyi tdrmidyksessd saamiinsa vammoihin (ks. piir-
Eos L)

2. Tapaturmaan johtaneita tekijoita

N.N:n liikkuminen

N.N:n tehtdvidnd onnettomuuspdivdnd oli avustaa truk-
kia puutavaran lastauksessa alukseen. Ennen 1dhtddan
tydterveysasemalle oli tyodnjohtaja sanonut, ettd
lastattavaa puutavaraa riittdd laivan vieressd.

Samaan aikaan kun N.N. tuli konttien sivustalle ajoi
trukki terminaalin edustalta N.N:n tyOpisteeseen
pdin. On oletettavaa, ettd N.N. luuli trukin menevén
lastausty®hdn ja hidn kiirehti vauhtiaan. N.N. oli
hieman myShdssi (terveysasemalla kdynnistd johtuen)
palatessaan kahvitunnilta. Kontin kulman ympdri ei
luonnollisesti nide tulossa olevaa ajoneuvoa. Saman-
aikaisesti konttien kulmaukseen tultaessa ei vdistd-
minen tai pysdyttdminen ole mahdollista.

Rekan liikkuminen

Rekka-auton kuljettaja oli saanut tultuaan terminaa-
lin nurkalle tydnjohtajalta ohjeen ajaa terminaalin
toiselle seinustalle, jonne taas tydnjohtaja sis&-
kautta siirtyy ja avaa oven. Kuljettaja oli ko.
seinustalle tullessaan ndhnyt avonaisen oven; tama
oli kuitenkin kauempana kuin tydnjohtajan tarkoitta-
ma. Rekka ajoi siitid sisddn, kuljettaja tiedusteli
lastattavia selluloosayksikk&jd ja sai trukinkuljet-
tajalta ohjeen ajaa edelleen ja ulos pddovesta.
Paikasta, Jjohon rekka oli tullut, ei pddssyt lastat-
tavien yksikkdjen viereen.

Rekka ajoi pdidovesta, kddntyi &dsken ajamalleen rei-
tille ja tdrmdsi konttien takaa tulleeseen ahtaaja
N.N:d38n (piirros 2).



Myoskddn rekan ohjaamosta ei nde konttien sivustaa
mahdollisesti kdvelevdd tal pyordilevdd henkildi.
Rekka ajoi hitaasti; moottorin &d&nik&d&n ei siten
varoittanut.

Ei merkittyjd liikennevdylid

Tdssd osassa satamaa terminaalin edessd ei ollut
merkittyj&d kevyen tai raskaan liikenteen vdylid.

Konttien varastointi

Kontit olivat varastoituna terminaalin edessd odot-
tamassa kuormausta. Aluetta ei oltu mitenk&an mer-
kitty tai erotettu vain t&dhdn tarkoitukseen.

Liikenteen vdyldt muotoutuivat siten kuin konttien
varastointi ja kuormaus aluetta muuttivat.

Ahtaajan ja rekkakuljettajan tyokokemus

Ahtaaja tunnettiin ammattitaitoisena, h&@nelld oli
tdssa satamassa 15 vuoden tydkokemus.

Rekkakuljettaja tunsi satama-alueen hyvin, oli kuor-
mannut sielld muutamia vuosia Jjatkuvasti.

Mahdollisesti tottumus satama-alueeseen ja sielld
alati vaihtuviin tilanteisiin on tuonut liikkumiseen
turvallisuuden tunnun, jolloin mm. katvealueita ei
varottu sddnndnmukaisesti.

3. Ehdotukset vastaavien sisdisen liikenteen onnettomuuksien
valttdmiseksi

l. Tavaraliikenteen siirtymdajon vidhentdminen

Satamien liikennejdrjestelyjen yleisohjeet, kohta 4

(julkaissut Kuljetusalan tydsuojeluneuvottelukunta
30.3.1978);

"Odotus- ja pysdkdintialueet

Tavaraliikenteen (muu kuin rautatieliikenne) valvo-
mista ja ohjaamista tulisi tehostaa ottamalla tar-
vittaessa k&dyttddn erityinen odotusalue satamassa
asioivia ajoneuvoja varten. Odotusalueella tulisi
olla odotustila ajoneuvojen kuljettajia varten.
Liikenteen valvontaelin, joka pitdid yhteyttd odotus-
alueeseen ja eri tyOpisteisiin, annostelee tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla ajoneuvoliikenteen siirty-
mistd odotusalueelta tySpisteisiin siten, ettei
ndissd synny ruuhkaa. Henkildautojen pysdkdintitilat
tulisi erikseen osoittaa."

2. Liikennevdylien jdrjestdminen

Edelld mainittujen ohjeiden kohta 5:



"Liikennevayldt

Liikennevdyldt tehdddn mahdollisuuksien mukaan le-
veiksi ja merkitddn tarpeen mukaan korokkeilla tai
maalaamalla sekd vdliaikaisratkaisuissa lippusii-
moilla, pukeilla tai betoniesteilld siten, ettd
toisaalta jalankulkijoille ja muulle kevyelle 1lii-
kenteelle sekd toisaalta tydkoneille, henkilBautoil-
le ja raskaalle liikenteelle erotetaan omat kais-
tansa.

Betoniesteitd voidaan myds asettaa liikennevdylien
sellaisiin kohtiin, Jjoissa ristiliikennettd ei sal-
lita. Sallitut risteyskohdat merkitdé&n selvin 1lii-
kennemerkein. Liikennevdylien puhtaana- Jja kunnos-
sapitoon on kiinnitettdvd erityistd huomiota. Lii-
kennevidyldt tulisi selvdsti erottaa varastoalueista
merkitsemdlld."

3. Konttien varastoinnin jdrjest&dminen

4. Opastus

5. Suojavaatetus

Liitteet:

Valtioneuvoston padtds alusten lastauksessa Jja pur-
kamisessa noudatettavista jdrjestelyohjeista
(915/85), 15 §(astuu voimaan 1.10.1988):

"Konttiterminaalit

Satama tai sataman osa, joka on rakennettu ja varus-
tettu yksinomaan taikka pdidasiallisesti konttilii-
kennettd varten, tulee eristdd muusta satama-alu-
eesta.

Konttien ajoneuvoihin kuormaamista varten tulee olla
tarkoitukseen osoitetut kuormausalueet.

Edelld 1 momentissa tarkoitetuilla alueilla tulee
olla selvdsti osoitetut jalankulkuvdyldt."

Liikennejdrjestelyistd on annettava opastus sekd
ulkopuolisille autonkuljettajille ettd satamassa
tyoskenteleville.

N&kyvd, pimedlld heijastimin varustettu
suojavaatetus edistdd satamassa liikkuvien ja tySs-
kentelevien havaitsemista.

- Kaavio tapahtumista ja niissd vaikuttaneista
tapaturmatekijoistd
- Kuva- ja piirrosliite
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