tyopaikkaonnettomuuksien
tutkinta (TOT)




1. Tapahtuman kuvaus

Tehtaan ratapihalla oltiin painamassa veturilla
seitsemaa tyhjda paperi- ja kartonkivaunua
lastauspaikalle paperivaraston raiteille. Veturia
ajoi veturinkuljettaja K.K vaunujonon kulku-
suuntaan nahden veturin vasemmanpuoleises-
ta ajopdydasta. Vaihtotydnjohtajana toimiva
lippumies (junamies) NN seisoi junan kulku-
suuntaan ndhden ensimmaisen ja toisen vau-
nun valissa askelmalla tai puskimella ajosuun-
taan néhden vasemmalla puoleila. Gbly-
paperivaunuissa on askelma vain toisessa
paéssa ja vaunujono oli koottu siten, etta vii-
meisen vaunun askelmapari oli vaunujen vilis-
s&. Veturinkuljettaja KK ja junamies NN pitivat
yhteytta radiopuhelimilla. Vaunujen ilmajarrut
eivat olleet paalld. Vaunut oli kytketty toisiinsa
ja veturiin.Toinen junamies oli jaanyt rata-
pihalle asemanpuoleiseen paahan kaantamaan
vaihteita ja valmistelemaan seuraavaa siirtoa.
Junan vauhti oli noin 10 km/h. Veturi antoi
varoitusvihellyksen hyvissd ajoin ennen taso-
ylikaytavaa.

Ratapihalla oli useita raiteita ja tasoylikdytavan
kohdalla oli kaikkiaan nelja raideparia. Ratapi-
halla seisoi kahdella eri raiteilla vaunujonot teh-
taan ja liikkuvan vaunujonon valissa (piirros 1).

Rekka-autonkuljettaja L.L oli tullut peroksidi-
tehtaalta Mepa -rekka-autolla punnitukseen pa-
peritehtaan vaa’alle. Haettuaan vaakalapun
rataportilta, rekan kuljettaja oli lahtenyt aja-
maan oikealle kdantyen ulos tehtaan portista
ylikulkukaytévalle pain. Rekka-auton vauhti oli
arviolta noin 10 km/h ja matkaa punnituksesta
tasoylikdytavalle noin 100 m. Samanaikaisesti
rekka-auton kanssa ylikdytavalle saapui edella
kuvattu vaunujono. Ensimmainen vaunu osui
vetoauton ohjaamon taakse. Vetoauto kaatui
kyljelleen ja sen perdvaunu irtosi jdaden raiteil-
le pystyyn pydrilleen saaden vahaisia vaurioi-
ta. Junavaunu nousi osittain vetoauton p&alle
kulkusuuntaan ndhden vasemmalle kaanty-
neena (piirros 2). Vaunujonon toinen vaunu pu-
tosi kiskoilta. Sen vasen puskin tyéntyi ensim-
maisen vaunun sivusta sisddn. Vaunujen
kattotasot olivat yhdessa. Kolmas vaunu irtosi
térmayksen voimasta toisesta vaunusta mutta
pysyi kiskoilla kuten muukin vaunujono ( valo-
kuvat 1-3).

Ensimmainen vaunu rikkoi vetoauton sailién
iskeytyessaan vetoautoon. Kyljelldan olevan
auton sdilién yldosasta alkoi vuotaa 50 %
peroksidia maahan. Peroksidia valui kaikkiaan
n 1850 kg. Nestetason laskettua aukon ala-
puolelle vuoto kuitenkin lakkasi.

N.N jéi puristuksiin ensimmadisen ja toisen vau-
nun valiin painosuuntaan ndhden vasemmalle
puolelle. Kun veturinkuljettaja tunsi kolah-
duksen ja huomasi viimeisen vaunun p&an
nousevan yldspéin, han alkoi valittdmasti jar-
ruttaa. Juna kulki térmayksen jalkeen viela noin
10 metrid. Veturinkuljettaja K.K ofti heti
radiopuhelimella yhteyttd junamies NN:aan.
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Kun hén ei saanut vastausta, han hyppési pois
veturista ja l&hti juoksemaan veturin kulku-
suuntaan nahden oikeaa puolta tapaturma-
paikalle. Tilanteen todettuaan han halytti vetu-
rin radiopuhelimella apua paikalle.

Tehtaan rataportilta on suora nakéyhteys
tasoylikaytavalle. Portinvartija oli havainnut ta-
pahtuneen ja omasta puolestaan hélyttanyt
tehdaspalokunnan ja ambulanssin paikalle.
Tehdaspalokunnan onnistuikin irrottaa veturin-
kuljettajan ja veturin avulla puristuksiin jaanyt
N.N He antoivat hanelle ensiavun. Paikalle
saapui noin 10 minuutin kuluttua ambulanssi
ladkari mukanaan. N.N siirrettiin ambulanssiin.
Han menehtyi matkalla sairaalaan.

Organisaatio

Tehtaalla, jonka ratapihalla onnettomuus ta-
pahtui, on normaali teollisuuslaitoksen organi-
saatio ja tyOsuojeluorganisaatio. Tehtaan
tavarakuljetuksista huolehti yhtién toinen teh-
das, jolla on kuljetusosasto. My6skin tdssa teh-
taassa on normaali organisaatio. Veturimies
sekd molemmat junamiehet olivat timan toi-
sen tehtaan palveluksessa.

Rekka-autonkuljettaja on ulkopuolisen kuljetus-
likkeen palveluksessa.

Kokemus

Junamies N.N oli tullut tehtaalle ao. tydhon
vuonna 1984. Myds veturinkuljettaja oli toimi-
nut ao. virassa pidemman ajan.

Rekka-autonkuljettaja oli kuljettanut peroksidia
peroksiditehtaalta pidemmén aikaa. Kertoman-
sa mukaan hén ajoi tata reittia melkein paivit-
tain.

2. Tapaturmaan johtaneita tekijoita

Huono nékyvyys

Tapaturma sattui illalla klo 19.00 -20.00 vilise-
né aikana, joten tapahtuma-aikana oli jo pime-
atad. Lampdtila oli +1°C ja ilmassa oli jonkin
verran sumua. Vaaka-alueella ja porttialueella
oli voimakas valaistus etenkin paperitehtaalle
pain. Sensijaan ratapihalle pain valaistus oli
heikompi, joten em. voimakas valaistus jos-
sain maarin saattoi haikaista ja vaikeuttaa na-
kyvyyttd pimeammélle ratapiha-alueelle.

Nakyvyyttd sekd rekka-autonkuljettajan etta
junamiehen osalta heikensi kaksi vaunujonoa,
jotka seisoivat junan kulkuraiteen ja rekka-au-
ton tulosuunnan valisilla raiteilla. Mahdollisesti
rekankuljettaja ei vaunujonojen takaa heti nah-
nyt 1&hestyvaa, tulopadstdan pimeds vaunua.
Saattaa myos olla mahdollista, ettd han ei ha-
vainnut vaunujonon liikkuvan sen hiljaisesta
vauhdista johtuen. Vaunujonon kulkusuuntaan
n&hden ensimmaisen vaunun paassa ei ollut
mink&anlaista valoa tai lippumiestd, jotka olisi-
vat varoittaneet vaunun liikkeista tai kiinnitta-
nyt rekka-autonkuljettajan huomiota likkuvaan
vaunujonoon.



Junamiehentahystyssuunta

Rata, jota pitkin vaunujono oli tulossa, oli
kaareva liilkesuuntaan n&hden vasemmalle.
Tehtaalle sisalle tulevat autot liikkuvat yleensa
nopeammin kuin tehtaalta portista poisajavat
autot. N&in ollen junan vasen puoli oli kulku-
suuntaan ndhden vaarallisempi. lImeisesti tas-
18 syysta seka junamies ettd veturinkuljettaja
olivat tahystdmassa vaunujonon kulkusuuntaan
ndhden vasemmalla puoiella. Taytta varmuut-
ta ei kuitenkaan ole siitd, oliko junamies ollut
ensin oikealla puolella ja siirtynyt vasta vahan
ennen térmaysta vasemmalle puolelle. Hanen
I6ytymispaikkansa oli joka tapauksessa vaunun
vasemmalla reunalla. On epavarmaa, olisiko
voitu tehdda mitdan térmayksen estamiseksi,
vaikka junamies olisi ehtinyt havaita rekka-au-
ton ennen térmaysta.

Varoitusmerkit ylityspaikalla
Radanylityspaikalla ei ole muita varoituksia ju-
nasta kuin likennemerkki junaraiteista ja
lisdkilpi useista raidepareista, joten junan ha-
vaitseminen jaa kokonaan rataa ylittavien ajo-
neuvojen tai jalankulkijoiden oman tarkkaavai-
suuden varaan. Kun tyhjat vaunujonot paine-
taan perdpad edella, ei vaunujonon peras-
sékaan ole mink&aniaista varoitusvaloa tai
muutakaan valoa, josta ne olisi helpompi eten-
kin pimedn aikaan havaita. limeisesti tasta
syysta rekka-autonkuljettaja ei ollut havainnut
lahestyvéa junaa riittivan ajoissa, vaikka oli
katsonut kumpaankin suuntaan ennen radan
ylitysta. Han havaitsi junavaunut vasta poistu-
essaan vetoauton hytistd. Auton kaatumisen
hén oli ensin luullut johtuneen perdvaunun
luistamisesta.

3. Toimenpiteitd vastaavien
tapaturmien estamiseksi

3.1 Tasoristeyksien vélttdminen

Paras tapa torjua vastaavia tapaturmia on
suunnitella likenne siten, ettd tasoristeyksia on
tehdasalueella mahdollisimman vahan. Naihin
toimenpiteisiin pelkastdan tehdasalueen suun-
nittelulla tuskin paastaan, koska rataliikenne
liittyy 1&heisesti muuhun junalikenteeseen. Sa-
moin muut yleiset kulkutiet ja tehtaan omat
kulkuvaylat kuuluvat osana suurempiin
kokonaisjarjestelyihin. Yrityksen tuleekin pitaa
yhteyttd kuntaan, tielaitokseen ja VR:aan yh-
teisten suunnitelmien laatimiseksi siten, etta
ylikaytavia tulisi mahdollisimman vahan.

3.2 Varoitukset ylikaytaville

Tehdasalueen ylikaytaville voitaneen tehtaan
omasta toimesta asettaa pakollista pysah-
tymistéd osoittavat liilkennemerkit molempiin
kulkusuuntiin. Aika-ajoin tulisi valvoa, ettd au-
toliikenne noudattaisi pakollista pysahtymis-
merkint&a.

3.3 Varoitus junan tulosta

Tyhjid junavaunuja ratapiha-alueella siirret-
taessé tulisi harkita mahdollisuutta saada yli-
kaytaville varoitus saapuvasta vaunujonosta.
Yhdessa VR:n kanssa tulisi harkita, soveltui-

siko tehtaan ylikaytaville vastaavanlaiset pu-
naiset liikennevalot tai puolipuomi, joita yleen-
sa kaytetaan ylikaytavilla.

3.4 Varoitusvalo vaunujonon
ensimmdisené kulkevaan vaunuun
pimeéné aikana

Tulee harkita mahdollisuutta kayttaa painetta-
essa vaunujonoa tasoylikdytavan yli pimeana
aikana ensimmadisend kulkevan vaunun paa-
han kiinnitettdvaa valaistuslaitetta, joka antaa
joko tasaista tai vilkkuvaloa ja varoittaa ndin
lahestyvasta vaunujonosta. Mikali ylikaytava
varustetaan liikennevalolla tai puotipuomilla, ei
varoitusvaloa tarvittane.

3.5 Tapaturmassa osallisinaolleiden
jalkihoito

Tapaturmassa osallisina olleet henkilét, kuten
veturinkuljettaja, sailidauton kuljettaja ja toinen
junamies, saattavat kokea tapahtuman niin ras-
kaasti, ettd se jarkyttdd heiddn henkista
tasapainoaan ja vaikuttaa mielenterveyteen.
Naiden henkildiden jalkihoitoon tulee tydpai-
kalla kiinnittd& huomiota ja jarjestaa heille psy-
koterapiaa tarpeen mukaan. Jo keskustelu
tydterveyshoitajan tai tyoterveysladkarin kans-
sa voi auttaa henkisten paineiden purkamises-
sa.

LUTTEET

- Kaavio tapahtumista ja tapaturmatekijdista
- Valokuvia

- Piirroksia
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Kuva 1. Kuva taphtumapaikalta. Junavaunu on noussut sdilidauton ohjeamon péalle.
Dikealla autonostur, jolla junavaunu siimeitiin siten, oith N.N. saaliin pois valisia,

g . .
Kuwva 2. Sama tilanne kuin kuvassa 1. Kuva on tolselta suunnalta.
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