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1. TAPAHTUMAN KUVAUS

1.1 Luotsaustehtava

Helmikuun alussa klo 04.00 lahti luotsikutteri MKL
(kuva 1) Uton luotsiasemalta kohti luotsipaikalla odotta-
vaa vendaldistd M/s Viktor Buynitsky -alusta. Miehistoni
olivat kutterinkuljettajat K.K ja R.R sekd mukana luotsi
N.N. Venildinen alus oli 1-1,5 mailia eteldfin Utdsti.
Vallitseva séi oli kutterinkuljettajien mukaan vuodenai-
kaan nihden tyypillinen ja aluksen fuotsinotto oli sovittu
tapahtuvaksi aluksen oikealta puolelta (tuuli 270 astetta,
10-14 m/s, lampétila -2 astetta (C), aallokko 2-3 m
korkeaa). Ennen luotsin nousemista alukseen oli R.R
kdynyt tarkastamassa ja puhdistamassa maston askelmat
ja késijohteet jaisti.

Luotsattavan aluksen kapteenin mukaan luotsikutteri
oli ldhestynyt alusta sen keulan suunnasta, jolloin alus
oli pyrkinyt suojaamaan sitd merenkdynnilta.

Alusten liikkeet on esitetty piirroksessa 1.

Lzhestyttiessa luotsattavaa alusta todettiin kutterissa,
ettd se oli pienikokoinen ja kdyttdytyi merenkédynnissid
sen mukaisesti (kuva 2). Kun alusta valaistiin kutterin
valonheittajilld ilmeni, ettd luotsiportti sijaitsi pitkalld
aluksen perdosassa oikealla puolella. Portin paikan
todettiin olevan huono luotsin ottoon avomerella.

1.2 Putoaminen

K.K oli ohjannut kutterin aluksen viereen ja R.R sekd
luotsi N.N olivat menneet kutterin vasemmalle puolelle.
N.N oli kiivennyt mastoon aluksen ulkosivun puolelle
kutterin reunalle ja R.R jddnyt hinen luokseen maston
késijohteiden kohdalle.

Koska luotsiportti oli sijainnut aivan aluksen peréssi
ja alus alkanut merenkdynnissd kéfntyd, oli kutteri
jadnyt luotsiportista n. 1 metrin etdisyydelle. Kutteri oli
alkanut keinua voimakkaammin. Alusten nopeus oli
ollut n. 6 solmua.

Samaan aikaan oli N.N pitényt kiinni maston haruk-
sesta oikealla kidellddn, kasvot kohti aluksen luotsiport-
tia (kuva 3). N.N oli huomannut alukseen nousun
mahdottomaksi ja K.K sanoi arvelleensa N.N:n sano-
neen jotain, jonka jilkeen tdmé oli muuttanut asemaansa
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mastossa takaisin kohti kutteria, kun hin dkkiarvaamatta
oli menettéinyt otteensa ja pudonnut aluksen ja kutterin
viliin.

1.3 Pelastusyritykset, hukkuminen

R.R ei ehtinyt saada kiinni putoavasta N.N:std, mutta
huusi kutterin kuljettajalle, ettd N.N oli pudonnut
mereen, R.R heitti pelastusrenkaan N.N:lle, joka ei
kuitenkaan huomannut rengasta. Kutterinkuljettaja K.K,
joka myods oli nihnyt tapahtuman, kddnsi koneen
kdymidn tdyttd taakse ja ohjasi kutterin N.N:n luokse
sekd ilmoitti tapahtuneesta meriliikennekeskukselle
(nk.”Turku Pilot”). Tadmin jilkeen K.K oli juossut
kutterin kannelle ja heittényt perskannella olleen kiinni-
tyskoyden meressd kelluvalle N.N:lle, joka saikin
koydestd kiinni. Kutterissa olevat kehottivat N.N:da
sitomaan kéyden ympérilleen, johon tdmé vastasi, ettd
hinen jalkansa oli kdyden silmukassa ja ettd R.R ja K.K
voisivat nostaa hinet kutteriin.

Nostoon ryhdyttiin ja kutterin perikaidetta kéytettiin
tukena nostossa. Kaiteessa ei ole porttia, eiki kutterissa
nostolaitetta.

N.N:ii ei saatu ylos merestd, koska hédnen jalkansa
(ilmeisesti) oli luiskahtanut pois kdydensilmukasta ja
hiin putosi takaisin mereen. K.K oli heittdnyt kiinnitys-
koyden uudelleen ja N.N oli yrittinyt ottaa kiinni
koydestd, mutta hidnen voimansa eivit olleet riittdneet.
R.R:n kertoman mukaan N.N oli vaipunut tdmin jélkeen
muutaman kerran pinnan alle, noussut pinnalle uudel-
leen ja ajautunut pois kutterin ldheisyydestd. Kutterin
miehistolld oli viimeinen havainto N.N:std, kun héinen
nihtiin kelluvan vendldisen aluksen valonheittdjan kei-
lassa. Kutterilla yritettiin ajaa hidnen luokseen, mutta
N.N:&4 ei endd 10ydetty meresti.

Etsint6ja jatkettiin Turku Pilotin johdolla. Etsintéihin
osallistui mm. aluksia puolustusvoimista, rajavartiolai-
toksesta ja viime mainitusta myos helikopteri.

1.4 Havaintoja

Pudotessaan N.N oli pukeutunut ruskeaan nahkatak-
kiin ja housuihin. Lisdksi hénelld oli olkalaukku
mukanaan. Kelluntavilinettd hianelld ei ollut paallan.
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Tapaturmassa silminn#kijoind olleiden mukaan N.N oli
kellunut korkealla vallitseviin olosuhteisiin nihden (M/
s Viktor Buynitskyn p#éllikko, kutterinkuljettaja K.K ja
kutterinkuljettaja R.R).

1.5 Luotsattavan aluksen paallikon
havainnot onnettomuudesta

Kertomuksia mukaillen;

”Yolld aluksen piti saada luotsi. Luotsikutteri oli
tuomassa luotsia ldhestyen SB-puolelta aluksen perd-
kannen luotsiporttia (kuva 1). Paillikén kertoman
mukaan on tavallista, ettd luotsi nousee tistd portista
laivaan, koska silloin ei tarvita kiipeAmistd, vaan
kutterin ja aluksen kannet ovat samalla tasolla. Aluksen
perdkannella oli pursimies ja yliperdmies oli matkalla
sinne.

Kun kutteri oli n. 2-3 metrin etdisyydelld Victor
Buynitskyn kyljestd, kutterin kannella seisonut luotsi
horjahti ja putosi mereen. Luotsi oli pitényt toisella
kidellddn kiinni kutterin mastostaagista, joka oli jdin
peittdmd. Padllikdn kertoman mukaan kutteri ei missddn
vaiheessa ollut kiinni laivan kyljessd eikd luotsi ndin
ollen ulottunut koskettamaan laivaa, joten luotsi putosi
kutterista eikd laivaan nousun yhteydessé. Kutterista oli
heti heitetty veteen kaksi pelastusrengasta.

Paillikkd kédinsi aluksensa vasemman kautta ympéri
ja hilytti miehistonsd. Aluksessa on Kamewa -potkuri.
Kidnnoksen jélkeen paillikko kertoi ndhneensi, kuinka
kutterilta yritettiin nostaa luotsia vedestd, mutta tdma ei
onnistunut, vaan luotsi katosi.

Aluksen nopeus oli onnettomuushetkelld 6-7 knots ja
tuuli n. 15 m/s. Avoin meri aiheutti parin metrin
aallokossa molemmille aluksille melko kovan rullauk-
sen (alusten liikkeet, piirros 1).

Paallikko ilmoitti heti asiasta Turku Pilotille ja sai
médrdyksen jadda aluksineen paikalle. Laivalta yritettiin
valojen avulla etsid luotsia.

Alukselle tuotiin wusi luotsi, joka nousi alukseen
keulakannelta, missé ovat aluksen toiset luotsinottopai-
kat”.

2. Hukkumiseen johtaneita tekijoita

Putoaminen

Luotsin perddntyminen takaisin kannelle saattoi joh-

tua siitd, ettd kohdasta, johon luotsattavaan alukseen
yritettiin nousta, se ei onnistunut. Ko. luotsiportti on
peridkannella alempana muuta aluksen kansitasoa.(
Myohemmin pdivilld pelastusyritysten jélkeen luotsi
nousi alukseen keulapuolelta).

Putoamisen mereen ovat voineet aiheuttaa joko
yhdessé tai erikseen:

- vallitseva merenkdynti

- tapaturman uhrin otteen pettiminen maston haruk-
sesta

-'jalkojen liukuminen maston askelmilla

- alukseen siirtymisyritys turvallisuuden kannalta
epdedullisesta kohdasta.

Maston harukset on varustettu sihkovastuksilla, jotka
sindnsd eivit poista kertynyttd jadtd askelmista vaan
helpottavat jd4in mekaanista poistoa.

Hukkuminen

Tapaturman seuraukseen, ilmeiseen hukkumiseen (
mereen pudonnutta ei toistaiseksi ole 19ydetty), on
vaikuttanut oleellisesti se, ettei N.N:1ld ollut pdilléin
minkéinlaista kelluntavilinettd. Naitd olisivat olleet
tydnantajan kdyttéon antamat Secumar-pelastusliivit tai
ns. luotsitakki, joka on varustettu vedessd laukeavalla,
takin tdyttivilli aineella. Kolmas kiyttoon annettu
pelastautumisviline olisi ollut kelluntatakki.

Luotsikursseilla, joille kdytinndssa kaikki luotsit ovat
osallistuneet, on korostettu tySturvallisuuslain méaérdys-
td kiyttdd annettuja henkilokohtaisia suojavilineita.

Kutterissa MKL ei ollut erityistd laitteistoa mereen
pudonneen nostamiseksi kutterin kannelle. N.N putosi
nostoyrityksessd uudelleen mereen eikd héntd endi
16ydetty.

Tutkintaryhm toteaa, ettd ko. olosuhteissa kahdenkin
henkilén voimin on kidytédnnossd ilmeisen mahdotonta
nostaa tukevaa, vaatteistaan kastunutta pelastettavaa
merestd kannelle kaiteen yli. N.N:114 oli liséksi edelleen
tehdyn havainnon mukaan olkalaukku ripustettuna
rinnan yli.

Ohjeet turvamiehesti

Merenkulkuhallituksen ohjeen mukaan kutterissa on
oltava nk. turvamies. Kutterin turvamiehen tehtavanku-
van méfrittely ja henkilokohtaisten pelastautumislaittei-
den kiytto eivit ohjeissa ole kuitenkaan tarkasti maéri-
tellyt.
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Luotsikutterin katsastus

Kutteri on katsastettu 7.7.1995 eiki kutterin meren-
kulkulainséfdédnnén mukaisessa hengenpelastuslaitteis-
tossa ollut huomautettavaa.

Luotsattava alus

Venildisen aluksen M/s Viktor Buynitskyn luotsiport-
ti ei ollut tdysin merenkulkulainsééddnnon (SOLAS =
the Safety of Life at Sea) mukainen. Vastuu luotsiportin
kiytostd on kuitenkin luotsilla itselldén ja siitd syystd
hin ryhtyikin perddntyméin takaisin kannelle.

Kokemus, koulutus, ammattitaito

Kaikki luotsikutterissa olleet olivat kokeneita, tehté-
viinsi koulutettuja sekd ammattitaitoisia.

Luotsi N.N oli 50-vuotias, saanut merikapteenin
kirjan v. 1974 ja toiminut luotsina runsaat 10 vuotta.

3. VASTAAVIEN PUTOAMISTEN JA
HUKKUMISTEN ESTAMINEN

3.1 Maston jaanmuodostuksen
estaminen

Maston sdhkovastusten mdaérdaikaishuolloin tulee
varmistaa, etti ne ovat aina toimintakunnossa..

3.2 Liukastumisen esto

Kannen tulee olla rakenteeltaan tai/ja se on kisiteltdva
liukastumista estdviksi (kuva 4).

Jalkineiden pohjamateriaalin tulisi olla liukastumisia
estavia.
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3.3 Kansivalaistus

Kansivalaistusta tulee parantaa erityisesti perdosassa.
Lisiksi tulee selvittid kutterin valonheittdjén tehokkuus.

3.4 Kaiteet

Kutterin keulapuolelle tulee rakentaa asianmukaiset
kaiteet, jotka estdvit tehokkaasti mereen putoamisen,
Kaiteissa tulisi olla avattavia aukkoja tarpeen mukaan.
Kaiteet eivit kuitenkaan saa olla estdméssi nousua
luotsattavaan alukseen. Kaiteutuksen ohella tulee harki-
ta jalkalistojen asennusta (kuva 1).

3.9 Nostolaitteet

Kutteriin tulec asentaa nostolaitejirjestelmi, jolla
veden varaan joutunut voidaan tehokkaasti nostaa
kannelle. Jérjestelméni voi olla talja, puomi ja pelastus-
valjaat.

3.6 Tehtavankuvien tAsmentaminen

Tyonantajan tulee yhteistydssé tyontekijoiden kanssa
médrittid kirjallisesti tehtdvit ja vastuut luotsaustoimin-
nassa.

3.7 Henkilokohtaiset
pelastautumislaitteet

TyOnantajan tulee yhdessd tyontekijoiden kanssa
médrittdd luotsaustoiminnassa tarvittavat henkilokohtai-
set pelastautumislaitteet seké luotseille ettd kutterinkul-
jettajille ja apumiehille.
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3.8 Opastus

Tyontekijoille on annettava tyon laadun ja tydolosuh-
teiden edellyttim#i opetusta ja ohjausta tydssd sattuvan
tapaturman sekd tydssd aiheutuvan sairastumisen valtté-
miseksi.
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Hova 3. Haruksel, iotsipaikka noustessa luoisatiavann

Hirva 4. Kniles!, hamtta,
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