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Tyontekija puristui lakaisukoneen sailion ja kuorma-auton
takarenkaan valiin




Kuvan lahde: AVI:n Tarkastuskertomus

Lakaisukoneen kuljettaja oli
kiinnittamassa nippusiteella
paineilmaletkua lakaisukoneen runkoon.
Lakaisukoneen séilio oli ylos nostettuna,
mutta ei huoltotuen varassa. Kuljettaja
kurotteli takarenkaan vieresta kuorma-
auton runkoon nojaten ja painoi reidellaan
sailion kayttovipua, jolloin sailid laskeutui
alas. Kuljettaja puristui sailion ja
takarenkaan valiin.
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A. Taustatiedot ja lahtotilanne

A1. Tydymparisto, tyo, tyotehtava ja tydsuoritus

Onnettomuus sattui majoitusliikkeen piha-alueella aamulla noin klo
07:00. Kiinteistohuoltoyritys oli edellisena paivana aloittanut tyot
uudessa kohteessa kahdella lakaisukoneella. Paivan kuluessa tyon-
johtaja oli havainnut onnettomuusauton tyonjéljessa puutteita. Vika
paikannettiin sivuharjaan, minka paineilmakayttdisessa nostosylinte-
rin t-liittimessa oli vuoto. Taman takia onnettomuusauto tuotiin ma-
joitusliikkeen pihaan, missa yrityksen huollon oli tarkoitus korjata se
ennen toiden aloitusta.

Onnettomuusajoneuvo oli tuotu maahan ETA alueelta kaytettyna
kiinteistohuoltoyrityksen toimesta ja rekisterdintikatsastus oli tehty
noin kaksi vikkkoa ennen onnettomuutta. Kyseessa oli kuorma-auton
alustalle rakennetusta lakaisukoneesta. Lakaisukone oli rakennettu ja
asennettu kuorma-auton alustalle EU:n alueella ja siina oli CE-merkin-

ta. Auton dokumenteista Ioytyi lisdksi EY-vaatimuksenmukaisuusva-

kuutus. Kuorma-auto oli kayttdotettu noin 14 vuotta aiemmin ja siihen
oli uutena asennettu lakaisukone.

Autolle ja lakaisukoneelle kippeineen ei ollut suomenkielisia kayttooh-
jeita.

Hiekoitushiekka ja muut epapuhtaudet kastellaan ja harjataan imu-
suulakkeen luo ja imetaan sailioon. Sailio tyhjennetaan kippaamalla
ja kipin hallintalaitteet sijaitsevat kuorma-auton oikean takarenkaan
etupuolella.

Huoltotoita varten sailion alapuolella on huoltotuki, mika asettuu
rungossa olevaan hahloon. Huoltotuki vapautetaan erillisella painik-
keella, jolloin vapautin nostaa huoltotuen pois hahlosta. Vapautin oli
vikaantunut ja esti huoltotuen asettumisen hahloon kippia nostetta-
essa. (kuva 1)



NN oli kokenut kuorma-autonkuljettaja, mutta lakaisukoneen ajosta

hanella ei ollut kokemusta, vaan han oli perehtymassa tyotehtaviinsa.
NN tydskenteli vuokratyoyrityksen kautta ja han oli aloittanut kiinteis-
téhuoltoyrityksessa kuukautta ennen onnettomuutta. Perehdytykses-
sa ei ollut huomioitu huolto- ja korjaustéita, koska vuokratyontekijoil-

ta ei edellytetty niiden tekemista.

A2. Vaara, vaaratilanne, vaarallinen tapahtuma,
vahinko ja vakavuus

NN:lle ei ollut maariteltya tyotehtavaa onnettomuuspaivalle, ennen
kuin t-liitin oli vaihdettu. Tasta huolimatta NN oli ryhtynyt kiinnitta-
maan edellisena paivana korjattua vesiletkua nippusiteella kuor-
ma-auton runkoon. Tata tarkoitusta varten han oli kaynnistanyt auton
ja nostanut Kipin yl6s. Kipin huoltotuki ei ollut kuitenkaan kiinnittynyt
kuorma-auton rungossa olevaan hahloon, koska vikaantuneen huolto-

tuen laukaisulaitteen kynsi esti taman.

NN kurotteli kuorma-auton runkoon nojaten auton oikealla sivulla ta-
karenkaan kohdalla, osin sen etupuolella, mista oli paasy vesiletkulle.
Kipin hallintalaitteet sijaitsevat samalla kohdalla. Kippi nousee yl6s

vipua ulospain vetamalla ja laskee rungon suuntaan painamalla.

NN:n kurotellessa nippusidetta kiinnittadkseen han painoi reidellaan
kipin kayttovipua sisdanpain ja kipin laskeutuessa alas NN puristui
kuoliaaksi lokasuojan ja lakaisukoneen sailion valiin.



NN oli kiinnitta-
massa vesiletkua
kuorma-auton
runkoon nippusi-
teella.

Lakaisukoneen
séilio oli ylos NN meni lakaisu-

nostettuna ilman koneen séilion alle
huoltotukea

Vaara | Vaaratilanne I

NN painoi ereh-
dyksessa reidel-
[aan kipin kayttovi-
pua sisdan pain

Lakaisukoneen
sdilio laskeutui
alas

Vaarallinen tapahtuma

Kaavio 1. Onnettomuussekvenssin vaiheet

NN puristui kuoliaak-
si lakaisukoneen sai-
lion ja kuorma-auton
takarenkaan viliin

Vakavuus




B. Valittomien ja myotavaikuttavien
turvallisuuspoikkeamien tarkastelu

B1. Vahingoittumista edeltaneet
turvallisuuspoikkeamat

1.1 Ihmisten toiminta ja tyoympariston poikkeamat

Onnettomuustutkinnassa esille tulleet valittomat turvallisuuspoik-
keamat liittyvat ihmisen vaaralliseen toimintaan, lakaisukoneen kipin
hallintalaitteiden suojaukseen seka huoltotuen toimintaan.

Huoltotuki, minka tarkoitus on varmistaa sailion ylhaalla pysyminen,
ei paassyt asettumaan hahloon kipin noustessa ylos vapautusmeka-
nismissa olleen vian takia. Huoltotuki vapautetaan erillisella painik-
keella, jolloin metallinen kiila nostaa huoltotuen pois hahlosta ja alas
laskeminen mahdollistuu. Huoltotuen vapautin oli vikaantunut, joten
huoltotuki ei paassyt asettumaan hahloon ja kippi oli mahdollista
laskea alas yhteen vipuun vaikuttamalla.

NN meni vaara-alueelle lakaisukoneen sailion ja kuorma-auton ta-
karenkaan valiin, vaikka huoltotuki ei ollut paikoillaan ja vesiletkua
nippusiteella kiinnittdessaan vaikutti erehdyksessa reidellaan kipin
kayttovipuun, jolloin sailio laskeutui alas. Onnettomuustutkinnassa ei

pystytty varmistumaan siita oliko NN edes yrittanyt nostaa kippia niin
ylos, ettd sen olisi ollut mahdollista asettua paikoilleen.

Kuva 1. Huoltotuen vapauskynsi esti huoltotukea asettumasta pai-

koilleen.
Lahde: AVI:n Tarkastuskertomus



1.2 Koneiden ja laitteiden toiminnot

Lakaisukoneen kipin hallintalaitteet sijaitsivat kuorma-auton oikean-
puoleisen takarenkaan etu- ja osin ylapuolella niin, etta niihin paasi
vaikuttamaan tahattomasti. Kipin kayttévipu toimi niin, etta ulos pain
vetamalla kippi nousi ja runkoon péin painamalla kippi laskeutui.
Ulospain vetaminen ei ollut mahdollista tahattomasti, mutta runkoa

kohden tyontaminen oli.

Kipin liikkeet ovat hitaat ja kippi laskeutuu lahes @anettoémasti. Lakai-
sukoneen sailion tyhjennysta varten kippia ei tarvitse nostaa ylaasen-
toon, mikali sailioon kertynyt materiaali tyhjentyy aiemmin. Normaa-

lissa kdytossa kipin huoltotukea ei siis valttamatta tarvita, vaan se on

nimenomaan huolto- ja korjaustilanteita varten.

Lakaisukoneen maahantuonnin yhteydessa ei ollut varmistettu ko-
neen tayttavan toiminnaltaan ja hallintalaitteiltaan asetuksen tyova-
lineiden turvallisesta kaytosta (403/2008) vaatimuksia, ennen kuin
se luovutettiin tyontekijoiden kayttoon. Huoltotuen vikaantuminen jai

nain ollen havaitsematta.

1.3 Myotavaikuttava turvallisuuspoikkeamat

Kiinteistohuoltoyhtio oli vasta kayttoonottamassa itse maahantuo-
maansa lakaisukonetta, eika sille ollut suomenkielisia kayttoohjeita.
NN:n perehdytyksessa ei ollut kerrottu huoltotuen toiminnasta, koska
huolto- ja korjaustyot oli tarkoitus tehda yrityksen oman huoltohenki-

[6kunnan toimesta niiden laadun varmistamiseksi.

Kuva 2. Kipin kayttovipu
Lahde: AVI:n Tarkastuskertomus



B2. Mahdollisuudet valttaa ja rajoittaa vahinkoa

Kipin laskuliike oli hidas, joten jos laskuliikkeen olisi havainnut ajois-
sa, niin vaara-alueelta pois paasyyn olisi ollut hyvat mahdollisuudet.

Auton kayntidanien peitettya kipin lilkkeen aanet ja katseen kohdistut-

tua alaviistoon laskeutumisen havaitseminen estyi. Tyoliikkeen kes-
keyttaminen oli mahdotonta enaa sen jalkeen, kun NN oli havainnut

Kipin laskeutumisen.

C. Turvallisuusjohtamiseen liittyvat riskitekijat

C1. Puutteet riskien arvioinnissa ja
kayttoonottotarkastuksessa

TyOpaikan vaaroja oli tunnistettu yleisella tasolla, mutta tyopaikalla
ei ollut tehtyna systemaattista tyon vaarojen tunnistamista ja merkit-
tavyyden arviointia, minka pohjalta olisi kirjattu toimenpiteita riskien
hallitsemiseksi.

C2. Puutteet tyonopastuksessa ja perehdytyksessa

Tyonopastusta NN:lle oli annettu useana paivana eri henkildiden
toimesta. Talla tavoiteltiin sita, ettd hyvat kaytannot tyon tekemiseen
saataisiin laajalti esille, eika kerrottaisi vain yhta tapaa tehda tyota.

Tyon opastukseen ja perehdytykseen ei ollut ohjetta tai lomaketta,
milla olisi varmistettu tydtehtavien kattava ja yhtenainen kasittely.

C3. Puuttuvat kayttoohjeet

Kuorma-autosta ja lakaisukoneesta ei ollut suomenkielisia kayttooh-

jeita.
C4. Puutteiden ja vaaratilanteiden havainnointi

Koneen huoltotuen vapautin oli vikaantunut ja esti huoltotuen asettu-

misen hahloonsa.

Koneelle ei ollut tehty kattavaa kayttoonottotarkastusta.



D. Suositukset tyoturvallisuuden edistamiseksi

D1. Turvallisuusjohtamisen kehittaminen

Uuden tai kdytetyn koneen hankinnan osana on sille tehtava kattava
kayttoonottotarkastus. Kayttoonottotarkastuksessa on kiinnitettava
erityinen huomio turvalaitteiden toimintaan ja hallintalaitteiden tur-
vallisuuteen. Tarkastuksesta on tehtava poytakirja, mihin kirjataan
tarkastuskohteet, havaitut puutteet ja niiden korjaukset.

Kayttoonottotarkastuksen tulee perustua tunnettuun tekniikan tasoon
esimerkiksi soveltuviin B- ja C-tyypin koneturvallisuusstandardeihin.
Tarkastuksessa tulee huomioida koneen kaytto- ja huolto-ohjeiden

selkeys ja riittavyys.

Mikali yrityksella ei ole omaa osaamista kayttoonottotarkastuksen
tekemiseen, on siihen kaytettava luotettavaa asiantuntijatahoa. Rekis-
terdintikatsastettavien ajoneuvojen kyseessa ollessa kayttoonottotar-
kastuksen voisi liittda osaksi katsastusta. Koska useat autoliikennea-
lan toimijat ovat varsin pienia, eika naissa yrityksissa ole valttamatta
omaa osaamista ajoneuvojen kayttoonottotarkastuksiin ja kayton
aikaiseen kunnon valvontaan, voisi Tyoturvallisuuskeskuksen auto-
liikennealan tyoalatoimikunta luoda oppaan kaytettyjen ajoneuvojen
hallinta- ja turvalaitteiden tarkastamiseen.

Kayttoonottotarkastuksessa havaitut puutteet on korjattava, ennen
kuin koneet luovutetaan tuotantokayttoon. Korjauksen tekevan tahon

tulee hallita ajoneuvolainsaadannon lisaksi myos koneturvallisuuden
vaatimukset.

Tyosuojeluhallinnon oppaassa 22 "Koneen maahantuonti” on kerrottu
tarkemmin velvoitteet niin uuden, kuin kaytetyn koneen maahantuon-
tiin ETA-alueelta seka velvoitteet maahantuotaessa koneita ETA-
alueen ulkopuolelta.

D2. Kayttokytkinten suojaus

Vaikka kyseisen onnettomuustapauksen lakaisukoneen kipin kaytto-
kytkimet vaativat pakkokayttdisen ohjauksen, olisi ne hyva suojata
vahinkokaytolta. Esimerkiksi takalaitanostimessa ja useimmissa
lakaisukoneiden kipeissa on sahkoisella esiohjauksella toteutetut
hallintalaitteet, missa kayttopainikkeet ovat vahinkokaytolta estetyt.

D3. Uuden tyontekijan tydhon opastaminen

Tyonopastuksessa tulee kiinnittaa erityista huomiota toimintaan hai-
rio- ja poikkeustilanteissa. Tyontekijalla on oltava selvyys siita, mitka
koneen saatoon ja hairion purkuun liittyvat tyét kuuluvat tyon suoritta-
miseen ja vastaavasti mitka kuuluvat huollon vastuulle.

Uusi tyontekija on herkasti oma-aloitteinen. Taman vuoksi esimerkik-
si vaativat hairionpoistotyot tai muut tyotehtavat, jossa turvallisuus
on tyon oikean suorittamisen varassa, on kiellettava aluksi erikseen.
Asian merkitys korostuu kausiluonteisissa tdissa.
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Yleistiedot

Koneet ja laitteet Kuorma-auton rungolle rakennettu lakaisukone
Tyonantajan toimiala Rakennuskonevuokraus kayttajineen
Vahingoittuneen ammatti Kuorma-auton kuljettaja

Tyoymparisto Julkinen tydymparisto

Tyotehtava Kunnossapito, korjaus

TyOsuoritus Esineiden kasitteleminen

Poikkeama Laitteen odottamaton kaynnistyminen
Vahingoittumistapa Puristuminen
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