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Yrittaja kuoli liikkkeelle Iahteneen louheen-
kuljetusajoneuvon puristamana

TOT-RAPORTIN AVAINTIEDOT

Tapahtumakuvaus Kaivoksen korjaamohallissa kaivoksen asentaja ja kor-
jaamoalan yrittdja korjasivat kahta louheenkuljetusajoneu-
voa. Ajoneuvot oli ajettu etuosat vastakkain noin 13 m:n
etdisyydelle toisistaan ja perdkkain huoltosyvennyksen
paalle. Asentaja, joka korjasi toisen ajoneuvon jarruja, pois-
tui paikalta noin 7 min ajaksi vastatakseen puhelimeen.
Palattuaan han havaitsi ajoneuvojen etuosien olevan vas-
takkain ja I0ysi yrittajan ajoneuvojen valiin puristuneena.
Yrittdjd menehtyi tapaturmapaikalle.
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Toimiala Kaivos, autokorjaamot

Tyomenetelma Korjasi louheenkuljetusajoneuvoa

tai tehtava

Koneet ja laitteet Liikkeelle lahtenyt ajoneuvo: Kiruna-Truck K-501

TOT-RAPORTTIEN HYODYNTAMINEN

TOT-raportteja voidaan hyodyntaa tydpaikoilla mm. e raportteja voidaan kayttaa hydédyksi koulutusti-

seuraavilla tavoilla: laisuuksissa

e kaikki raportit kasitelladn tyénjohdon palavereis- ¢ raporttien perusteella laaditaan ohjeita, tiedottei-
sa, tydmaan viikkopalaverissa tms. linjajohdon ta, juttuja henkiléstdlehteen tai sisdiseen tiedot-
yhteisissé tilaisuuksissa teeseen, tietoiskuja ilmoitustauluille jne.

e raportit kasitelldén tydsuojelutoimikunnassa ¢ raportit toimitetaan suunnittelijoille, laitevalmis-

¢ raportit liitetdan tydnopastusmateriaalin joukkoon tajille ja alihankkijoille, joiden toiminnalla on mer-
tai esimerkiksi koneen tai laitteen kayttdohjeisiin kitysta tapaturmien torjunnassa
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YTOT 3/01

1. Tapahtumien kulku
1.1 Tausta

Kiruna-Truck K-501 -merkkinen louheenkul-
jetusajoneuvo oli tuotu kaivoksen huoltohalliin.
Huoltohalli oli louhittu osaksi kaivosta 350 m:n
syvyyteen. Huoltohallin seinustalle oli rakennettu
toimistotilat.

Kiruna-Truck K-501:n kuljettaja oli havainnut
ajoneuvon jarrujen olevan sdatamisen tarpees-
sa. Samalla oli tarpeen tutkia syyté siihen, mis-
t& paineenvaihtelu johtui.

Huoltohallissa oli korjattavana myds Kockums
425 -merkkinen ajoneuvo. Kiruna-Truck K-501
oli huoltosyvennyksen paalla ja sen etupuolella
oli Kockums 425 saman suuntaisesti kuin Kiru-
na-Truck K-501 (Kuva 1). Ajoneuvojen etuosat
olivat vastakkain ja noin 13 metrin etdisyydella
toisistaan.

Tapahtumapaivdn aamuna klo 6.00 jalkeen
kaivoksen asentaja MM, asentaja KK seka kor-
jaamoalan yksityisyrittaja NN aloittivat tydpaivan
kaivoksen huoltohallissa. NN oli osallistunut talla
kaivoksella yrittdjana useita vuosia ajoneuvo-
jen huoltoon. Ty6paikalla oli alihankintaa kos-
kevat yleisohjeet, jotka oli annettu NN:lle. Aa-
mupaivan aikana KK lahti hakemaan kaupun-
gilta varaosia Kockums 425:t4 varten.

MM sé&ati aamupéivan aikana Kiruna-Truck
K-501:n jarruja huoltosyvennyksesté kasin kai-
voksen paineilmaverkoston avulla. Jarrujen séa-
don jalkeen MM irrotti jarrujen paineilmapiirit
pois paineilmaverkostosta ja nousi ajoneuvon
ohjaamoon. Taman jalkeen MM kaynnisti ajo-
neuvon ja seurasi jarrupaineiden nousua ja vaih-
telua. MM otti seuraavaksi k&sijarrun pois paal-
ta ja jatkoi paineiden tarkkailua. Vaihde oli tuol-
loin vapaalla.

1.2 Tapaturma
Noin klo 9.00 MM kuuli huoltohallin toimiston

puhelimen soivan toimistotilassa. MM jatti Kiru-
na-Truck K-501:n tyhjakaynnille ilman kasijar-
rua ja lahti heti vastaamaan puhelimeen. MM
olisi huoltoty6nsa takia voinut laittaa ké&sijarrun
tilapaisesti paalle, mutta han I&hti vastaamaan
nopeasti puhelimeen, koska kaivoksen muuta
henkilékuntaa ei ollut paikalla. Ké&sijarru laite-
taan péalle ja otetaan pois paalta kojetaulussa
olevasta painonapista. Painonappiin ulottuu
ohjaamoon vievilta astimilta.

Soittaja oli tydnjohtaja JJ, jonka kanssa MM
keskusteli erilaisista huoltotbistd noin 7 minuu-
tin ajan. Toimistotilasta MM:lla ei ollut n&kdyh-
teyttd huoltamaansa Kiruna-Truck K-501:een.

Samaan aikaan NN oli sdadtdméassé Kockums
425:n kaasuvivustoa lattiatasolla NN seisoi
Kockums 425:n etuosan edessa selka Kiruna-
Truck K-501:een péin.

Puhelun paatyttyd MM palasi takaisin huolto-
halliin ja naki, etta Kiruna-Truck K-501 oli liikku-
nut eteenpdin. Han havaitsi sen térménneen
NN:n korjaamaan Kockums 425:een. NN oli ja&-
nyt puristukseen ajoneuvojen valiin. MM peruutti
Kiruna-Truck K-501:n taaksepdin ja sai NN:n
pois ajoneuvojen valista (Kuva 2, ajoneuvojen
siirtAmisen jalkeen). MM halytti paikalle apua.
Tapaturmalla ei ollut silminnakijoita.

1.3 Tyokokemukset

Yksityisyrittdja NN oli 56-vuotias. Han oli ol-
lut yrittdjané kaivoksessa tydssa useiden vuo-
sien ajan ja tehnyt pddasiassa hitsaus- ja kone-
korjaustoita.

MM on kaivoksen kone- ja laiteasentajana ja
h&nen nykyinen ty6suhteensa alkoi 15 vuotta
sitten.

JJ on koulutukseltaan sahkoéteknikko ja ha-
nen nykyinen tyésuhteensa alkoi 14 vuotta sit-
ten.
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1.4 Kiruna-Truck K-501

Kiruna-Truck K-501 -merkkistd ajoneuvoa
kaytetdadn louheen, maan- yms. materiaalin
kuljetukseen kaivoksessa.

Valmistaja Mining Transportation Co Ab,
Kiiruna, Ruotsi.

Valmistusvuosi1985.

Nettopaino 29.400 kg.

Momentinmuunnin  Yksivaiheinen Allison
TC 680.

Voimansiirto Allison 5961.

Kiruna-Truck K-501:n huoltovali on 250 tun-
tia. Suoritetut huolto- ja korjaustoimenpiteet on
merkitty ajoneuvon huoltokirjaan. Perusteel-
lisempi jarruremontti oli tehty vuotta aikaisem-
min. Ajoneuvolle oli tehty tyéturvallisuuteen
painottuva suomenkielinen kayttdé- ja huolto-
ohje, mutta laajempi ns. Service Handbook oli
ruotsinkielinen.

Tapaturman jalkeen Kiruna-Truck K-501:lle
suoritettiin kokeita, joissa todettiin, etté ajoneu-
vo lahti selvasti "rydmimalla” liikkeelle ja piti
pysayttaa jarruttamalla. Liikkeelle 1ahdodn syy-
na oli ajoneuvon voimansiirron rakenne, joka
aiheutti sen, ettd ajoneuvo lahti helposti liik-
keelle, kun 6ljyt olivat kylmia.

Myds maahantuojan kirjallisen selvityksen
mukaan "kyseinen ajoneuvo saattaa liikkua kyl-
mé&kaynnistyksen jalkeen, kun laitteiston Oljy
on vield jAhmeé&éa ja kun seka vaihdevalitsin
ettd kasijarru ovat vapaalla. Kyseisessa ajo-
neuvossa on Allison-vaihteisto (mallisarja
5900), missa kaytetdan vaihteen kytkemiseen
markélevypakkoja. Levypakoissa voi olla sen
verran kitkaa, ettd kytkinpakka saattaa luis-
taen vetda.”

Suomenkielisissa kayttd- ja huolto-ohjeissa
oli mm. seuraava ohje: “Al4 jata kuljettajan paik-
kaa, ellei pysakdintijarru ole paalla”.

1.5 Huoltohalli

Kaivoksen huoltohallin betonilattiassa oli kal-

tevuutta Kiruna-Truck K-501:n huoltokohdassa
akseliston kohdalla 5 mm. Kiruna-Truck K-501:n
huoltokohdasta térméayskohtaan kaltevuutta oli
22 metrin matkalla noin 5,5 cm. Hallin lampétila
oli +8 — +10 C-.

Kiruna-Truck K-501:n kdydesséa sen aiheut-
tama melutaso on korkea. Huoltohallin kallio-
seindmat saivat aikaan voimakkaan kaiun. Voi-
makkaan kaiun takia NN:n oli todennékdisesti
vaikea paatella milld kohdalla Kiruna-Truck K-
501 oli. Huoltohallin toimiston puhelimen voi-
makas soittodéni kuului kuitenkin selvasti me-
lun 1api. Myds ilmanvaihtolaitteet aiheuttivat kay-
dessé&éan jonkin verran huminaa.

2. Tapaturmaan

johtaneita tekijoita
Kasijarru ei ollut paalla

Liikkeelle lahteneeseen ajoneuvoon tehtiin
jarruhuoltoa. Jarrupaineita tarkastaessaan MM
joutui ottamaan késijarrun pois paalta.

Korjaamon puhelin soi kesken huollon, jolloin
MM joutui ainoana paikalla olleena kaivoksen
tyontekijana vastaamaan puhelimeen. MM:It4 jai
panematta késijarru paalle.

Ajoneuvo lahti rydmimaan

Kyseinen ajoneuvomalli saattoi I&hte& helposti
rydmimaan kylmakaynnistyksen jélkeen, silloin
kun laitteiston 6ljy oli vieléd jAhmeé&é ja kun seka
vaihdevalitsin etté kasijarru olivat vapaalla.

Huoltokohdassa Kiruna-Truck K-501:n akse-
leiden valilla oli kaltevuutta 5 mm. T&ma ei ollut
likkeellelahddn keskeinen, mutta lievasti myé-
tavaikuttanut tekija. Lisaksi huoltokohdassa 22
m:n matkalla ollut 5,5 cm:n kaltevuus myéta-
vaikutti rydmimiseen.
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Melutaso

Liikkeelle lahteneen ajoneuvon aiheuttama
korkea melutaso aiheutti sen, ettd NN ei ilmei-
sesti kuullut ajoneuvon lahestymista. Huoltohal-
lin voimakas kaikuminen vaikeutti iimeisesti
NN:n paikallistamaan takanaan kaynnissa ol-
leen ja hanta Iahestyvan Kiruna-Truck K-501:n.

Kiiloja tms. ei kaytetty pyorien
edessa

Liikkeelle lahteneen ajoneuvon pydrien eteen
ei oltu asennettu kiiloja tms. estetta.

3. Vastaavien
tyotapaturmien estaminen

3.1 Paikallaan pysymisen
varmistaminen

Ajoneuvon jarruja tms. korjattaessa olisi hyva
myds mekaanisesti varmistaa, etté ajoneuvo ei
l[&hde itsestdén liikkeelle. Liikkeelle I&hteminen
voidaan esta4 riittdvan suuruisten kiilojen tms.
esteiden avulla. Niita tulisi olla saatavilla ajo-
neuvojen korjauspaikoilla. Erityistd huomiota
tulee Kiinnittd& ajoneuvoihin, joissa on kylmana
kadydessaéan rydmintataipumus. Ajoneuvon ka-
sijarrua tulee kayttaa aina silloin kun se on mah-
dollista.

3.2 Kaytto- ja huolto-ohjeiden
noudattaminen ja
tasmentaminen

Valmistajan tai maahantuojan laatimia turval-
lisuuteen liittyvia kayttd- ja huolto-ohjeita tulee
ehdottomasti noudattaa. Tyénantajan vastuulla
on varmistaa, ettéd tyéntekijat tuntevat ja myos

noudattavat annettuja ohjeita. Ohjeet tulee olla
helposti saatavilla.

Ohjeissa tulisi tarvittaessa erikseen perus-
tella, miksi jokin toimenpide on tehtava. Tassa
tapauksessa olisi voinut olla perusteltua ker-
toa, ettd ajoneuvo voi lahted liikkeelle aivan ta-
saisella alustalla, koska ajoneuvon rakenteen
takia se l&htee kylmana rydmimaan eteenpéin
ilman késijarrua tai mekaanista kiilaa pyorien
edessaé.

3.3 Kasijarrun varoitusaani

Ajoneuvon oveen tms. voidaan asentaa raja-
kytkin, jonka avulla saadaan aikaan varoitus-
aani, mikali kuljettaja ei ole ohjaamosta poistut-
tuaan laittanut kasijarrua paalle.

LITTEET

- Valokuvia
- Kaavio tapahtumista ja tapaturmatekijéista
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Kuva 1. Kiruna-Truck K-501 oli huoltosyvennyksen péilld, kuvassa alhaalla vasemalla
olevan pakokaasuletkun kohdalla, josta se lahti liikkeelle kohti Kockums 425:ta.

Kuva 2. Kuvassa vasemmalla on Kiruna-Truck K-501 -merkkinen ajoneuvo ja oikealla on
Kockums 425 -merkkinen ajoneuvo.
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Kuva 3. NN asensi tapaturmahetkelld kuvassa osoitettavaa
kaasuvipua.
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Vapaasti kopioitavissa
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